15% детей, попадающих в аварии, гибнут, а 35% получают тяжелейшие увечья. В то же время детское автомобильное кресло помогает избежать до 95% травм и увечий, получаемых в таких ситуациях.
КРЕПЧЕ МАТЕРИНСКИХ РУК ИЛИ ПРИСТЕГНИТЕ САМЫХ ДОРОГИХ!
Как показывает статистический  анализ, в Казахстане с начала года по вине водителей в дорожных авариях погибло  120 детей и  еще 945- получили травмы различной степени тяжести. Более трети пострадавших детей находились в автотранспорте в качестве пассажиров. В большинстве случаев пострадавшие дети перевозились в автомобилях с нарушением правил перевозки детей их же родителями. Дети гибнут потому, что родители-водители не пристегивают их ремнями безопасности, не используют детские удерживающие устройства, зачастую садятся за руль в нетрезвом состоянии, превышают скорость.
В случае экстренного торможения при перевозках детей на переднем сиденье дети младших возрастных групп получают травмы в основном при ударах о панель приборов, а более старшие - о лобовое стекло. При перевозках на заднем сиденье, дети, неза​висимо от возраста, чаще получают травмы при ударе о спинку переднего сиденья. Сидящий в средней части заднего сиденья или стоящий позади передних сидений ребенок при фронтальном уда​ре выбрасывается вперед и ударяется о рычаг переключения пере​дач, внутрисалонное зеркало заднего вида.

Смерть — это всегда трагедия. Смерть ребенка трагедия втройне. Смерть ребенка по вине родителей, их попустительстве, лени,— это уже преступление. И не просто уголовное, а в первую очередь - моральное и нравственное! 

На прошлой неделе в ходе дежурства мне пришлось наблюдать такую ситуацию: родители в одной из остановленных машин, где ребенок сидел на переднем сидении на руках у мамы, посчитали, что для своей девятимесячной дочери приобретать специальное автокресло не обязательно. "Крепче материнских рук не бывает ничего", - утверждают родители. 
Но вот данные крэш-тестов говорят о другом. При столкновении автомобиля с неподвижным объектом на скорости 50 километров в час при создавшемся ускорении вес ребенка мгновенно увеличивается в 33 раза. Если вес ребенка 10 кг, то в момент удара он будет уже около 300 кг. Удержать такой груз в руках не способен ни один родитель. Кроме того, взрослый, держащий на руках малыша в момент удара или торможения, может раздавить его собственным весом. Масса пассажира весом в 75 кг при фронтальном столкновении автомобиля на скорости 50 км/ч увеличивается до 4-х тонн.

На скорости 50 км/ч вероятность гибели ребенка, сидящего на руках, около 70%. Это 50 км/ч! Из окна автомобиля кажется, что бегом было бы быстрее. И конечно, эта вероятность вырастает до гарантированной гибели при вполне безобидной езде на скорости 80-90 км/ч. 

Причем, чаще всего инициатором поездки «ничего страшного, он и у меня на коленях посидит, нам ехать 5 минут» становятся именно мамы. Пристегнувшись самостоятельно, они твердо убеждены, что удержат ребенка при аварии, абсолютно не имея представления о том, что силы действующие на машину в десятки раз больше их собственных. Такое же нелепое убеждение, что на заднем сиденье безопаснее. Для кого безопаснее? Для малыша на руках? Для него есть единственное безопасное место — это в автокресле! 

Рискуют и те родители, которые просто пристегивают детей ремнем безопасности. Все дело в том, что на большинстве машин ремни отрегулированы под взрослых пассажиров. 
 В случае даже резкого торможения, вместо того, чтобы держать ключицу, как положено, ремень будет повреждать ребенку шею.

В подавляющем большинстве экономически развитых стран безопасность детей-пассажиров автотранспортных средств в настоящее время обеспечивается принятием правил перевозки детей с использованием необходимых средств их защиты в автомобилях, в первую очередь, детских удерживающих устройств (ДУУ).

Результатами научных работ, проведенных в ряде зарубежных стран, установлено, что при применении ДУУ смертность среди пострадавших детей в случае ДТП снижается более чем на 80%, число тяжких телес​ных повреждений - на 64-80%, а легких - на 70%. В Португалии, например, за период с 1998 по 2003 г. уровень исполь​зования детских удерживающих устройств детьми-пассажирами младше 12 лет увеличился на 42%. Смертность детей этой воз​растной категории в результате ДТП снизилась на 45%.

Уважаемые автолюбители! Родители и друзья молодых родителей! Пока в нашей стране не требуется обязательного наличия специального кресла при перевозке детей на заднем сидении, эта норма считается рекомендательной. Многие родители считают приобретение автокресла «дорогим удовольствием». Но ведь никакие материальные затраты и потраченные усилия не стоят искалеченной жизни ребенка. И гибель ребенка будет далеко не единственной трагедией. Вы можете представить, каким адом будет жизнь вашей жены или сестры, после того, как она своей грудной клеткой раздавит ребенка о спинку переднего кресла. Представили? Еще нужны аргументы? 

А КАК У НИХ?

Средства защиты детей от гибели и травм, в частности, специальные детские сиденья в автомобилях, используются в различных странах с разной частотой. Как правило, в странах с высоким уровнем доходов подобные устройства стали привыч​ным явлением. Так, в Великобритании и Швеции новорожден​ные дети и малыши перевозятся в специальных детских сидень​ях в среднем в 95% случаев, в Австралии - в 90%, в США - в 86%.
В большинстве европейских стран, а также в соседней России использование детских удерживающих устройств обязательно при перевозке детей до 12-летнего возраста (в Швеции до того времени, пока рост ребенка не достиг 135 см).
Нарушение правил об обязательном использовании ДУУ в большинстве европейских государств наказывает​ся штрафом различного размера. Так, в Бельгии нарушитель может быть привлечен к ответственности в виде лишения права на управление транспортным средством на срок 3 месяца и лише​ния свободы на срок от 1 до 30 дней. 

Ответственность за перевозку детей без необходимых средств защиты установлена и в неевропейских государствах. Так, в США, где различия в законодательных нормах разных штатов довольно значительные, размеры штрафов колеблются в пределах от 25 до 100 долларов.

В основном за рубежом к ответственности за неиспользо​вание специального детского сиденья привлекаются водители транспортных средств. В Австрии в случае гибели или ранения ребенка из-за отсутствия должного крепления ответственность несут взрослые, на чьем попечении находился ребенок. В неко​торых странах (например, в Великобритании, Германии) уста​новлена ответственность не только за неиспользование ДУУ при перевозке детей, но и за неправильное их использование. В Великобритании под "неправильным" использованием пони​маются выбор ДУУ, не соответствующего ребенку по возрасту, весу или росту, нарушение правил крепления детских сидений, неправильное пристегивание детей ремнями безопасности. В Германии установка детского удерживающего устройства на переднем сиденье автомобиля без отключения подушек безо​пасности влечет ответственность водителя в виде штрафа в размере 25 евро.

В экономически развитых странах заботу о безопасности детей частично берет на себя государство. В них широко распространены программы по предоставлению детских сидений во временное пользование. В Великобритании, Германии, Финляндии с 1981 г. за весьма умеренную плату, а то и вовсе бесплатно родители могут взять во временное пользование детское сиденье (кресло, колыбель) в том роддоме, где родился их ребенок. Такие программы несут в себе большой образовательный потенциал и обеспечивают воз​можность предложить весьма конкретные советы родителям. Программы существенным образом способствуют повышению уровня использования детских сидений, помогают их правиль​ному выбору и установке.
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